MEMORIAL DESCRITIVO
ESPECIFICACOES PARA SERVICOS E MATERIAIS
OBRA: RECAPEAMENTO ASFALTICO COM CONCRETO BETUMINOSO
USINADO A QUENTE (CBUQ)

1. INTRODUCAO

O presente memorial descritivo tem por finalidade orientar e especificar a
execucdo dos servicos e emprego dos materiais que fardo parte das obras de
recapeamento asfaltico, em CBUQ (Concreto Betuminoso Usinado a Quente) numa
espessura de 7 cm, dividida em duas camadas sendo uma camada de reperfilagem com
espessura minima de 3 cm e logo ap6s uma segunda camada de capa rolante também em
CBUQ com espessura de 4 cm.

O recapeamento asfaltico na cidade de S&o Domingos do Sul serd sobre a
pavimentacdo com pedras irregulares de basalto ja existente. Sera executado na Rua
Eduardo Serbaro com area de 695,063m2, e na rua acesso ao hospital com area de
891,657 m2. No total a area recapeada sera de 1586,72mz2.

2. DRENAGEM PLUVIAL

A drenagem pluvial existente é suficiente, portanto ndo serdo executadas trechos de

tubulacéo e bocas de lobo .

3. RAMPAS DE ACESSIBILIDADE

As rampas de acessibilidade serdo executadas conforme projeto arquiteténico

nas calcadas conforme indicado no projeto de recapeamento asfaltico. Serdo de concreto



armado, com 10 cm de espessura e malha de ferro 4,2 mm a cada 15 cm. Obedecer a
declividade sugerida no projeto. Colocar em cada uma delas uma faixa de marcadores
para deficiente visual, que devera ser em pecas de concreto pré-moldado e a textura da
sinalizacdo tatil de alerta consiste em um conjunto de relevos tronco-cénicos conforme
tabela 1, dispostos conforme o projeto. A modulacdo do piso deve garantir a
continuidade de textura e o padrdo de informacdo. As dimensdes do piso devem ser de
40x40cm e na cor amarela. Todos esses servicos e materias  serdo de

responsabilidade da Prefeitura Municipal de Sdo Domingos do Sul.
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Tabela 1- Dimensao do piso tatil de alerta

4 MEIO FIO

Os meios fio quebrados, enterrados e ou fora de alinhamento serdo substituidos ou
ajustados de maneira que fiquem alinhados. Todos esses servigos e materias serdo de

responsabilidade da Prefeitura Municipal de Sdo Domingos do Sul.



5. RECAPEAMENTO ASFALTICO - CBUQ

5.1 SERVICOS PRELIMINARES

5.1.1 Ajustes da pista

Antes do inicio das obras sera alinhado os meio fios e ajustado as
pavimentacdes que estejam com falhas como pontos sem paralelepipedos ou pontos que
os paralelepipedos tenham criado bacias.

Antes do inicio dos trabalhos deverd ser providenciada a interrupcdo e
sinalizacdo das pistas, de forma a permitir a necessaria seguranca dos usuarios, bem
como, ndo prejudicar o desenvolvimento dos servigos de pavimentagdo. Estes servicos

serdo executados pela contratante (Prefeitura Municipal de S&o Domingos do Sul).

5.1.2 |InstalacBes da obra

Ficardo a cargo exclusivo da empreiteira, todas as providéncias e despesas
correspondentes as instalacdes provisorias da obra, compreendendo o aparelhamento,
méao-de-obra, maquinario e ferramentas necessarias a execucdo dos servigos.

Serd instalada, em local visivel, placa de obra em conformidade com as

exigéncias do Codigo de Obras do Municipio.

5.1.3 Limpeza da pista
Toda a pista de rolamento devera ser varrida para a retirada de terra, areia, pedrisco
existente sobre a camada de regularizacdo da pista ja executada. Apos, devera ser lavada

com agua sob pressdo retirando terra e ou pd de brita existente.

5.2 EQUIPAMENTOS:



A empresa deverd dispor de equipamentos minimos, sendo que 0S Mesmos

deverdo ser examinados pela fiscalizagéo, antes da ordem de servigo. Dever dispor de:

- Espargidor;
- Acabadora;

- Rolos Compactadores;

e Equipamento Espargidor: Deverd ser utilizado caminhdo espargidor, equipado

com bomba reguladora de presséo e sistema completo de aquecimento que
permita a aplicagdo do material betuminoso em quantidade uniforme. Devem
dispor de tacometro, calibrador e termémetros em locais de facil observacéo e
ainda, de um espargidor manual (“‘caneta”), para tratamento de pequenas falhas

na superficie e correcbes localizadas.

Equipamento para Compressdo: O equipamento para compressao sera
constituido por rolo pneumatico e rolo metalico liso, tipo Tandem. Os rolos
compressores, tipo Tandem, devem ter uma carga de 8 a 12 toneladas. Os rolos
pneumaticos auto propulsores, devem ser dotados de pneus que permitam a
calibragem de 35 a 120 libras por polegada quadrada (2,5 a 8,4 Kg/cm?). O
equipamento em operacdo deve ser suficiente para comprimir a mistura a
densidade requerida, enquanto esta se encontrar em condicGes de
trabalhabilidade. Cada passagem do rolo deve cobrir a anterior adjacente, em

pelo menos 0,30m.

Acabadora: As vibroacabadoras devem ser autopropelidas e possuirem um silo
de carga e roscas distribuidoras, para distribuir uniformemente a mistura em
toda a largura de espalhamento da acabadora. Devem possuir dispositivos
eletrdnicos para controle do espalhamento, de forma que a camada distribuida
tenha a espessura solta que assegure as condicdes geométricas de secdo
transversal, greide e espessura compactada de projeto. Deverdo ainda, apresentar

mesa ou lamina vibratoria para acabamento e compactacdo inicial da mistura.

Caminhdes para transporte da mistura: Os caminhdes tipo basculantes para o

transporte do concreto asfaltico, deverdo ter cacambas metélicas robustas,



limpas e lisas, ligeiramente lubrificadas com agua e sabdo, 6leo parafinico, ou

solugdo de cal, de modo a evitar a aderéncia da mistura as chapas.

5.3 PINTURA DE LIGACAO

A pintura de ligacdo consistira no langcamento de uma camada de material
betuminoso sobre a superficie da base, para promover aderéncia entre o revestimento
betuminoso e a camada subjacente. O material utilizado sera emulséo asfaltica tipo RR-
2C, diluido em &gua na proporcao 1:1 e aplicado na dosagem de 1,00 a 1,30 I/m2, que
deve ser obtida experimentalmente observando-se a que taxa de aplicagdo que produziu
maior eficiéncia em termos de penetracdo e formou uma pelicula asfaltica consistente na
superficie imprimada, sem excessos ou deficiéncias e que a pelicula de asfalto residual
fique em torno de 0,3mm. A aplicacdo devera ocorrer com temperatura minima de 60° C
e no méaximo de 107° C, sobre todo o leito do logradouro, sendo aplicado com caminh&o
espargidor, salvo em locais de dificil acesso ou em pontos falhos, onde devera ser
utilizado espargidor manual, a cargo da contratada, bem como a méo de obra utilizada.
Além de agir como agente de ligacédo, esta camada deve vedar a juncdo entre a base e 0
novo pavimento. A ascensao capilar da umidade até a superficie do umedecimento da
capa é dessa maneira retratada. Na execucdo do servico deverdo ser obedecidas as
especificacbes DAER-ES-P 13/91 e NORMA DNIT 145/2010 — ES.

5.4 EXECUCAO DO REVESTIMENTO ASFALTICO COM CBUQ

As especificagcOes dos servigos, equipamentos, e materiais e mdo de obra, a
serem executados, neste item seguirdo de acordo com NORMA DNIT 031/2006 - ES. O
projeto do CBUQ a ser controlado pela fiscalizacdo com todas as suas caracteristicas
fisicas, granulométricas (atendendo a granulométrica conforme normas do DAER e
DNIT e teor de asfalto entre 55 a 6,0%), condicdo de execucdo, etc, deverd ser
apresentado pela empresa licitante junto a documentacdo relativa a qualificacdo técnica,
bem como o endereco da usina de asfalto e sua distancia do local da pavimentacao. Sera
lancado um revestimento com CBUQ em duas camadas sendo, uma primeira camada de

reperfilagem e posteriormente uma segunda camada de capa rolante, todas as duas a



serem executadas logo apds a aplicacdo de uma pintura de ligacdo como descrito no
item acima. A reperfilagem sera executada com espessura minima de 3 cm sobre a
pintura de ligacdo aplicada diretamente sobre a pavimentacdo existente de calgcamento
em pedra basalto tipo irregular. O servico de regularizacdo do calcamento sera
executado com CBUQ espalhado com motoniveladora para preencher as superficies
irregulares do calcamento, nivelando assim e apos isto ser devidamente compactado. A
capa rolante ou segunda camada sera executada com espessura de 4 cm sobre pintura de
ligacdo aplicada sobre a camada de reperfilagem. A aplicacdo sera com vibroacabadora
e a rolagem devera ser feita com rolo pneumatico e o fechamento com rolo liso
(Tandem), devendo estar a pista sem ondulagdes, com caimentos perfeitos para as
sarjetas e apresentar uma aspecto uniforme de homogeneizacdo desta massa asfaltica. A
camada de revestimento asfaltico, sera executada conforme indicacdo em prancha de
projeto e com espessura final de pavimentagdo somando as duas camadas, a de
reperfilagem com 3 cm e a camada final de rolamento com espessura de 4 cm
perfazendo uma espessura final total de 7cm sobre o calgamento tipo irregular existente
no local. Na execucdo do CBUQ, deverd ser controlada pela empresa executante a
perfeita geometria da pista, de tal forma que garanta o escoamento das &guas
superficiais. As areas onde houver retencdo de &gua ndo serdo aceitas, ficando ao
encargo da empresa responsavel a correcdo dos defeitos. Para a execucdo do Concreto
Betuminoso Usinado a Quente (CBUQ) sera utilizado Cimento Asfaltico de Petréleo
CAP-50/70. A mistura devera deixar a usina a uma temperatura de no maximo 150 °C e
chegar ao local da obra a uma temperatura ndo inferior a 120 °C. O transporte sera feito
em caminhdes providos de cacamba metalica com uso de coberturas de lona para
protecdo da mistura. O concreto asfaltico deve ser misturado em uma usina fixa,
gravimétrica ou volumétrica, convencional ou tipo “drum mixer”.

A mistura de agregados para o concreto asfaltico a ser utilizados devera estar

enquadrada em algumas das faixas granulométricas conforme tabela 2



Peneira de % em massa, passando
malha quadrada
Série | Abertura
A B c Tolerancias
ASTM (mm)
r 50,8 100 - - -
1% 381 95-100 100 - 7%
1" 254 75-100 95-100 - 7%
W 19.1 60-90 80-100 100 +T%
%" 12,7 - - 80-100 7%
387 9,5 35-65 45 - 80 T0-90 7%
N® 4 4.8 25-50 28 -60 44 -72 + 5%
N® 10 2,0 20-40 20-45 22-50 + 5%
N* 40 0,42 10-30 10 - 32 8-26 +5%
N® 80 0,18 5-20 6-20 4-16 + 3%
N° 200 0,075 1-8 3-8 2-10 2%
' 40-70 | &2-T75 | 45-90
posons | e | delgacio | ST | 203
(Binder) rolamento ralamento

Tabela 2: Faixa granulométrica

A faixa utilizada devera ser aquela cujo diametro maximo do agregado seja igual ou

inferior (=<) a 2/3 de espessura da camada asfaltica.

5.5 COMPACTACAO:

A rolagem dever ser iniciada nas bordas e progredir longitudinalmente para o centro, de
modo que os rolos cubram uniformemente em cada passada, pelo menos a metade da
largura de seu rastro de passagem anterior. Nas curvas a rolagem devera progredir do
lado mais baixo para 0 mais alto, paralelamente ao eixo da guia e nas mesmas condi¢coes
de recobrimento do rastro. Os compressores ndo poderdo fazer manobras sobre camadas
que estejam sofrendo rolagem. A compressdo requerida nos lugares inacessiveis aos
compressores sera executada por meio de soquete manual. As depressdes ou saliéncias
que aparecam depois da rolagem deverdo ser corrigidas pelo afrouxamento,
regularizacdo e compressdo da mistura até que a mesma adquira densidade igual a do

material circunjacente.



5.6 CONDICOES PARA EXECUCAO DOS SERVICOS

¢ Locacdo da obra — responsabilidade da Empresa.
¢ N&o executar obra em dias chuvosos.
e N&o executar obra em dias que apresentem temperatura inferior a 10 °.

e A aplicacdo do revestimento deve ser executada com velocidade uniforme, o mais

lento possivel.

e As falhas, de escassez e ou de excessos, devem ser corrigidos imediatamente ap6s a
aplicacdo, sendo que o enchimento devera ser feito por adicdo de massa e 0 excesso

devera ser retirado com rodos de madeira.

e Serd obrigatério o uso de EPI (equipamento de Protecdo Individual) pelos

funcionarios.

5.7 ENTREGA PARA TRANSITO

Logo apds o concreto asfaltico atingir a temperatura ambiente, a pista podera ser
liberada para o trafego. A obra deverd ser entregue limpa e em total acordo com as
especificacbes acima expostas. Para tanto, serd fornecido pela fiscalizagcdo um termo de

recebimento provisorio de todos 0s servicos.

6. CONTROLE TECNOLOGICO

A empresa deverd apresentar Laudo Técnico de Controle Tecnoldgico e 0s
resultados dos ensaios realizados no servico de capeamento asfaltico. Este servico
deveré ser realizado por uma Empresa capacitada e autorizada para este fim. Devera ser
seguida a NORMA DNIT 031/2006 — ES: Pavimentos flexiveis - Concreto asfaltico -
Especificacdo de servico. Todos os materiais utilizados na fabricagdo de Concreto



Asfaltico (Insumos) devem ser examinados em laboratério, obedecendo a metodologia

indicada pelo DNIT, e satisfazer as especificagdes em vigor.

6.1 CIMENTO ASFALTICO

O controle da qualidade do cimento asfaltico consta do seguinte:

Vi.

01 ensaio de penetracdo a 25°C (DNER-ME 003), para todo

carregamento que chegar a obra;

. 01 ensaio do ponto de fulgor, para todo carregamento que chegar & obra

(DNERME 148);
01 indice de susceptibilidade térmica para cada 100t, determinado pelos
ensaios DNER-ME 003 e NBR 6560;

. 01 ensaio de espuma, para todo carregamento que chegar a obra;

01 ensaio de viscosidade “Saybolt-Furol” (DNER-ME 004), para todo
carregamento que chegar a obra;

01 ensaio de viscosidade “Saybolt-Furol” (DNER-ME 004) a diferentes
temperaturas, para o estabelecimento da curva viscosidade x temperatura,

para cada 100t.

6.2 AGREGADOS

O controle da qualidade dos agregados consta do seguinte.

6.2.1 Ensaios eventuais

Somente quando houver davidas ou varia¢fes quanto a origem e natureza dos materiais.

ensaio de desgaste Los Angeles (DNER-ME 035);

ensaio de adesividade (DNER-ME 078 e DNER-ME 079). Se o concreto
asfaltico contiver dope também devem ser executados os ensaios de
RTFOT (ASTM D-2872) ou ECA (ASTM-D- 1754) e de degradacdo
produzida pela umidade (AASHTO-283/89 e DNERME 138);



iii. ensaio de indice de forma do agregado gratido (DNER-ME 086).

6.2.2 Ensaios de rotina

I 02 ensaios de granulometria do agregado, de cada silo quente, por
jornada de 8 horas de trabalho (DNER-ME 083);

ii. 01 ensaio de equivalente de areia do agregado miudo, por jornada de 8
horas de trabalho (DNER-ME 054);

iii. 01 ensaio de granulometria do material de enchimento (filer), por jornada
de 8 horas de trabalho (DNER-ME 083).

6.2.3 Controle da producéo

O controle da producdo (Execucdo) do Concreto Asfaltico deve ser exercido
através de coleta de amostras, ensaios e determinacdes feitas de maneira aleatéria de
acordo com o Plano de Amostragem Aleatdria, conforme item 7.4 da NORMA DNIT
031/2006 - ES.

6.3 CONTROLE DA USINAGEM DO CONCRETO ASFALTICO

6.3.1 Controles da quantidade de ligante na mistura

Devem ser efetuadas extracdes de asfalto, de amostras coletadas na pista, logo
apos a passagem da acabadora (DNER-ME 053). A porcentagem de ligante na mistura
deve respeitar os limites estabelecidos no projeto da mistura, devendo-se observar a
tolerancia méxima de + 0,3. Deve ser executada uma determinac¢do, no minimo a cada
700 m2 de pista.



6.3.2 Controle da graduacao da mistura de agregados

Deve ser procedido o ensaio de granulometria (DNER-ME 083) da mistura dos
agregados resultantes das extracdes citadas acima. A curva granulométrica deve manter-

se continua, enquadrando-se dentro das tolerancias especificadas no projeto da mistura.

6.3.3 Controle de temperatura

Sdo efetuadas medidas de temperatura, durante a jornada de 8 horas de trabalho, em
cada um dos itens abaixo discriminados:

i. do agregado, no silo quente da usina;

ii. do ligante, na usina;

iii. da mistura, no momento da saida do misturador.

As temperaturas podem apresentar variagcdes de = 5°C das especificadas no projeto
da mistura. O controle de temperatura do concreto asfaltico serd realizado pela
conferéncia na usina (local de producéo) e na pista (local de aplicacdo), a distancia entre
os dois ndo seré controlada, mas, a Empresa devera garantir as seguintes temperaturas:

e nausina - temperatura de 140°C a 160°C;

e na pista - temperatura de 120°C a 160°C.

6.3.4 Controle das caracteristicas da mistura

Devem ser realizados ensaios Marshall em trés corpos-de-prova de cada mistura
por jornada de oito horas de trabalho (DNER-ME 043) e também o ensaio de tracdo por
compressdo diametral a 25°C (DNER-ME 138), em material coletado ap6s a passagem
da acabadora. Os corpos-de-prova devem ser moldados in loco, imediatamente antes do
inicio da compactacao da massa. Os valores de estabilidade, e da resisténcia a tragdo por

compressdo diametral devem satisfazer ao especificado.



6.4 Espalhamento e compactacdo na pista

Devem ser efetuadas medidas de temperatura durante o espalhamento da massa
imediatamente antes de iniciada a compactacdo. Estas temperaturas devem ser as
indicadas, com uma tolerancia de + 5°C. O controle do grau de compactagdo - GC da
mistura asfaltica deve ser feito, medindo-se a densidade aparente de corpos-de-prova
extraidos da mistura espalhada e compactada na pista, por meio de brocas rotativas e
comparando-se os valores obtidos com os resultados da densidade aparente de projeto
da mistura. Devem ser realizadas determinacGes em locais escolhidos, aleatoriamente,
durante a jornada de trabalho, ndo sendo permitidos GC inferiores a 97% ou superiores
a 101%, em relacdo a massa especifica aparente do projeto da mistura (conforme item
7.5, alinea "a" da NORMA DNIT 031/2006 - ES).

6.5 VERIFICA(;AO DO PRODUTO
A verificagdo final da qualidade do revestimento de Concreto Asfaltico
(Produto) deve ser exercida através das seguintes determinacgdes, executadas de acordo
com o Plano de Amostragem Aleatorio:
6.5.1 Espessura da camada
Deve ser medida por ocasido da extracdo dos corpos-de-prova na pista, ou pelo
nivelamento, do eixo e dos bordos; antes e depois do espalhamento e compactacao da
mistura. Admite-se a variacdo de + 5% em relacdo as espessuras de projeto.
6.5.2 Alinhamentos
A verificacdo do eixo e dos bordos deve ser feita durante os trabalhos de locacéo e

nivelamento nas diversas secBes correspondentes as estacas da locacdo. Os desvios

verificados ndo devem exceder + 5cm.



6.5.3 Acabamento da superficie

Durante a execucdo deve ser feito em cada estaca da locacdo o controle de
acabamento da superficie do revestimento, com o auxilio de duas réguas, uma de 3,00m
e outra de 1,20m, colocadas em angulo reto e paralelamente ao eixo da estrada,
respectivamente. A variacdo da superficie, entre dois pontos quaisquer de contato, ndo
deve exceder a 0,5cm, quando verificada com qualquer das réguas. O acabamento
longitudinal da superficie deve ser verificado por aparelhos medidores de irregularidade
tipo resposta devidamente calibrados (DNER-PRO 164 e DNER-PRO 182) ou outro
dispositivo equivalente para esta finalidade. Neste caso o Quociente de Irregularidade -

QI deve apresentar valor inferior ou igual a 35 contagens/km (IRI < 2,7).

6.5.4 Condicdes de seguranca

O revestimento de concreto asfaltico acabado deve apresentar Valores de
Resisténcia & Derrapagem - VDR > 45 quando medido com o Péndulo Britanico
(ASTM-E 303) e Altura de Areia — 1,20mm > HS > 0,60mm (NF P-98-216-7). Os
ensaios de controle sdo realizados em segmentos escolhidos de maneira aleatéria, na

forma definida pelo Plano da Qualidade.

6.6 PLANO DE AMOSTRAGEM - CONTROLE TECNOLOGICO

O numero e a freqliéncia de determinacBes correspondentes aos diversos ensaios
para o controle tecnol6gico da producdo e do produto sdo estabelecidos segundo um
Plano de Amostragem aprovado pela Fiscalizacdo, de acordo com a tabela de controle
estatistico de resultados (DNER-PRO 277).



7. SINALIZACAO

7.1 SINALIZACAO HORIZONTAL

A sinalizacdo horizontal tem a finalidade de fornecer informacdes que permitam
aos usuarios das vias adotarem comportamentos adequados, aumentando a seguranca e
fluidez do transito, ordenando o fluxo de trafego e orientando os usuérios das vias.

Em face do seu forte poder de comunicacédo, a sinalizacdo horizontal deve ser
reconhecida e compreendida por todo usuario, independentemente de sua origem ou
frequéncia com que utiliza a via. As pinturas da sinaliza¢éo horizontal deverédo obedecer
as dimensdes especificadas em prancha de projeto. A tinta deverd ser do tipo
demarcatoria acrilica a base de solvente (conforme NBR 11.862 ou 12.935) com micro-
esferas de vidro e espessura da camada de tinta de 0,6mm. Os servigos deverdo ser
executados com maquina prépria de sinalizacdo viaria, com compressor e pistola
automatica. Todos esses servicos e materias serdo de responsabilidade da Prefeitura

Municipal de Sdo Domingos do Sul.

7.1.1 Faixa de travessia de pedestre (FTP)

Delimita a area destinada a travessia de pedestres e regulamenta a prioridade de
passagem dos mesmos em relacdo aos veiculos, nos casos previstos pelo CTB.
A faixa deve ser pintada com tinta demarcatdria viaria a base de resina acrilica, na cor
branca, tipo zebradas, com largura de 0,30m e espacadas a cada 0,50m. A extensdo das
linhas e de 3,00m.



7.1.2 Linha de retencédo

Indica ao condutor o local limite em que deve parar o veiculo. A largura minima
é de 0,30 m, deve ser pintada com tinta demarcatoria viaria a base de resina acrilica, na
cor branca, com largura de 0,10m. Deve ser utilizada na faixa para travessia de

pedestres, a LRE deve ser locada a uma distancia minima de 1,60 m do inicio desta.

% min, 1,60 m

min.
1,60 m

7.1.4 Linha de bordo (LBO)

Delimita, através de linha continua, a &rea destinada ao deslocamento de
veiculos, estabelecendo seus limites laterais.

A faixa deve ser pintada com tinta demarcatoria viaria a base de resina acrilica,
na cor branca e possuir largura de 0,10m.
Deve ser utilizada quando o acostamento ndo for pavimentado, ou quando for
pavimentado em cor semelhante a pista de rolamento; antes e ao longo de curvas mais
acentuadas; na transicdo da largura da pista; nos trechos urbanos onde se verifica fluxo

significativo de pedestres; entre outras situacdes.



limite da pista

7.1.5 Marca delimitadora de estacionamento regulamentado (MER)

A MER delimita o trecho de pista no qual e permitido o estacionamento
estabelecido pelas normas gerais de circulacdo e conduta ou pelo sinal R-6b -
“Estacionamento regulamentado”, e deve ser na cor branca.
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DIMENSGOES (m)
Minima 0,10
Largura da linha A
Maxima 0,20
Minima 2,20
Largura efetiva da vaga B
Maxima 2,70
Comprimento da vaga C Variavel *
Delimitador da vaga D Minima 040
(Opcional) Minima 0,60




7.2 SINALIZACAO VERTICAL

A sinalizacdo de transito sera conforme as pranchas de projeto em anexo. As placas
serdo em chapa de ago zincada em uma face, de espessura minima de 0,50 mm,
aluminio conforme ASTM 50 52 H 38 com espessura minima de 1,5 mm ou outro
material desde que atenda as exigéncias de a resisténcia e durabilidade e pintadas com
uma demdo de primer sintético e duas demdos de esmalte sintético, a base de resina
alquidica ou poliéster. Sendo que as mesmas deverdo estar devidamente engastadas no
solo atraves de concretagem de sua base por meio de um bloco sélido de concreto nas
dimensoes de 20x20x30cm aonde se fixara um tubo redondo de ferro de didmetro de 70
mm, espessura da parede do tubo de 2,5mm e comprimento acima do passeio de 2,50m
e 0,30 m utilizado para 0 engastamento no concreto perfazendo entdo um comprimento
total para a haste de 2,80m. A borda inferior da placa ou do conjunto de placas, deve
ficar a uma altura livre entre 2,00 e 2,5m em relacdo ao solo. Todos esses servigos e
materias serdo de responsabilidade da Prefeitura Municipal de David Canabarro.
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7.2.1 Placas de passagem de pedestre

O sinal A-32b adverte o condutor do veiculo da existéncia, adiante, de local
sinalizado com faixa de travessia de pedestres. A placa deve ser colocada no lado direito
da via. Em pista com sentido Unico de circulacdo, em que o posicionamento da placa a
direita ndo apresente boas condicGes de visibilidade, este sinal pode ser repetido ou

colocado a esquerda.



calcada gradil o+

/l' gradil calgada

7.2.2 Placa de regulamentagéo de velocidade

O sinal R-19 regulamenta o limite maximo de velocidade em que o veiculo pode
circular na pista ou faixa.

d€1,0km

sgnificativo

7.2.4 Placas de nomes de rua

Deverdo ser instaladas placas de sinalizacdo com denominacdo do nome das ruas.
As placas de sinalizacdo devem ser colocadas na posicao vertical, fazendo um angulo de
93° a 95° em relagdo ao sentido do fluxo de trafego, voltadas para o lado externo da via.
A borda inferior da placa colocada lateralmente a via deve ficar a uma altura livre de
2,35 metros em relacdo ao solo. O afastamento lateral das placas, medido entre a borda
lateral da mesma e da pista, deve ser, no minimo, de 0,30 metros para trechos retos da

via. Os suportes devem ser fixados de modo a manter rigidamente as placas em sua



posicdo permanente e apropriada, evitando que sejam giradas ou deslocadas, devem
possuir cores neutras e formas que ndo interfiram na interpretagdo do significado do
sinal. N&o devem constituir obstaculos a seguranca de veiculos e pedestres. O material
usado na confeccdo dos suportes devera ser aco galvanizado, com diametro de 50,80
mm, espessura de 1,50 mm, altura de 3,00 m. O material usado na confeccao das placas
de nome das ruas devera ser aco galvanizado, com espessura de 1,50 mm e dimensdes
de 50 x 25 cm. Devera ser usada pintura eletrostatica. As placas deverdo ser impressas
em ambos os lados. As placas deverdo estar devidamente engastadas no solo através de
concretagem de sua base por meio de um bloco solido de concreto nas dimensdes de
20x20x30cm aonde se fixara o tubo. A utilizacdo das cores e dimensGes minimas nos
sinais de regulamentacdo deve ser feita obedecendo-se aos critérios indicados no
Manual Brasileiro de Sinalizacdo de Transito- CONTRAN. O material e a médo de obra

necessarios para a execuc¢do da sinalizacéo ficara a cargo da empresa contratada.

4.2.5 Placa de obra

Serd instalada placa de obra com dimensfes minimas de 2,00x1,25m (largura x
altura), conforme modelo padrdo do Manual visual de placas e adesivos de obras, da
Caixa. A placa devera ser confeccionada em chapas de aco laminado a frio,
galvanizado, com espessura de 1,25mm. Tera dois suportes e serdo de madeira de lei
beneficiada (7,50cm x 7,50cm, com altura livre de 2,50m). Todos esses servicos e
materias serdo de responsabilidade da contratada.

Sdo Domingos, abril de 2018.
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